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- Die Erfindung betrifft einen besonders fiir Kraft-
fahrzeuge geeigneten Sicherheitsgurt. Um bei einem
starken Bremsen oder einem Zusammenstol zweier
Fahrzeuge zu verhindern, daf der Fahrer oder ein
Fahrgast gegen vor ihm befindliche Teile des Fahr- 35
zeugs, z. B. die Windschutzscheibe oder die Lenksiule,
geschleudert wird, werden Sicherheitsgurte verwen-
det, die aus einem schrig tiber den Brustkorb zu span-
nenden Brustgurt und einem Leib- oder Hiiftgurt be-
stehen, der iiber den Leib gespannt wird.

Die bekannten aus Brustgurt und Hiiftgurt beste-
henden Sicherheitsgurte sind so angeordnet, dafi sie
bei Belastung einerseits einen wesentlichen Teil der
Spannung im Brustkorb auf die Riickenlehne des Sit-
zes iibertragen und andererseits einen hauptsichlich
nach unten gerichteten, schidlichen Druck auf -das
Riickgrad der Fahrzeuginsassen verursachen, Unter-
suchungen haben gezeigt, dafl schon bei einem ver-
haltnismaBig schwachen Zusammenstof die Belastung
des Gurts betrichtlich ist und auch eine nicht klapp-
bare Riickenlehne eines iiblichen Sitzes eines Kraft-
wagens den auftretenden Beanspruchungen nicht nen-
nenswert widerstehen kann, Die Riickenlehne biegt
sich nidmlich nach vorn, oder es wird sogar der Sitz
von seinen Befestigungsteilen gel6st, wodurch die last-
aufnehmenden und festhaltenden Eigenschaften des
Gurts derart verschlechtert werden, dafl ein Vorwirts-
geschleudertwerden «des angeschnallten Fahrzeug-
insassen gegen die Windschutzscheibe oder Lenksiule
nicht mit Sicherheit verhindert wird. Es leuchtet ein,
dafl derartige Sicherheitsgurte sich noch weniger fiir
Sitze mit klappbaren Riickenlehnen eignen.

Zweck der Erfindung ist die Schaffung eines Sicher-
heitsgurts, der unabhingig von der Stirke des Sitzes
oder seiner Befestigung im Fahrzeug sowohl den
Oberkdrper wie auch den Unterkdrper des festge-
schnallten Fahrzeuginsassen wirksam und in physiolo-
gisch giinstiger Weise gegeniiber im wesentlichen nach
vorn gerichteten Kriften festhilt und ferner leicht
ankuppelbar und abkuppelbar ist und auch etwaigen 4o
behordlichen Vorschriften entspricht.. _ _ T
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Der Sicherheitsgurt nach der Erfindung kefinzeich- —

net sich dadurch, daB das obere Ende des Brutsgurts
in an sich bekannter Weise mit einem oberen Beschlag
verbunden ist, der an der Karosserie oder am Rahmen 45
des Fahrzeugs an einer Stelle befestigt ist, die unge-
fihr in gleicher Hohe wie die Schulter des festge-
schnallten Fahrzeuginsassen und in der Hauptsache
hinter und zu einer Seite der Schulter liegt, und da8l
je ein Bodenbeschlag zu beiden Seiten des Sitzes am 50
Boden oder Rahmen des Fahrzeugs befestigt ist, wo-
bei das eine Ende des Hiiftgurts mit dem auf der-
selben Seite wie der obere Beschlag liegenden Boden-
beschlag verbindbar ist, wahrend der Brustgurt. ynd.-.. -

Sicherheitsgurt fiir Fahrzeuge,
insbesondere Kraftfahrzeuge

Anmelder:
Aktiebolaget Volvo, Goteborg (Schweden)

Vertreter: Dr.-Ing. E. Hoffmann, Patentanwalt, '
* Miinchen 22, Widenmayerstr. 34

Beanspruchte Prioritét:
Schweden vom 29. August 1958

Dipl.-Ing. Nils Ivar Bohlin, Géteborg (Schweden),
ist als Erfinder genannt worden

2

Hiiftgurt eine zusammenhingende Schlinge bilden, die
mit dem anderen Bodenbeschlag kuppelbar ist.

Der vom oberen Beschlag kommendeBrustgurt kann
entweder iiber die eine Schulter oder unter dem ent-
sprechenden Arm hergefithrt werden. Die Linge der
den Brustgurt und Hiiftgurt bildenden Schlinge kann
in geeigneter Weise verstellbar sein.

Ein Ausfithrungsbeispiel der Erfindung ist in der
Zeichnung dargestellt, und zwar zeigt

Fig.1 eine Seitenansicht eines Kraftwagenfahrers,
der mit einem Sicherheitsgurt nach der Erfindung fest-
geschnallt ist,

Fig.2 eine schematische Vorderansicht des Gurts
und seiner Befestigungsstellen und Fig.3 die Kupp-
lungsvorrichtung des Gurts in abgekuppeltem Zustand.

Der in Fig.1 gezeigte Fahrer sitzt auf einem am
Boden 1 cines Kraftfahrzeugs befestigten Sitz2. Zu
beiden Seiten des Sitzes ist je ein Bodenbeschlag3
bzw. 4 am Boden oder Rahmen des Fahrzeugs be-
festigt. Ein oberer Beschlag 5 ist an dem auf der-
selben Séite wie der Bodenbeschlag 4 liegenden Tiir-

posten 6 des Fahrzeugs befestigt. Der Beschlag 5 liegt

ungefahr in derselben Hohe wie die Schulter des
Fahrers.

Der obere Beschlag 5 st mit dem einen Ende eines
Gurts fest verbunden, der iiber die eine Schulter des
Fahrers und schrig iiber die Brust nach unten zu dem
auf der anderen Seite des Sitzes befindlichen Boden-
beschlag 3 gefithrt ist. Der Teil des Gurts, der sich
zwischen dem oberen Beschlag5 und dem Boden-
beschlag 3 erstreckt, bildet den Brustgurt 7 des Sicher-
heitsgurts.
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3 o
.- Der Gurt dst gleitbar in dem Bodenbeschlag 3 und

setzt sich somit ohne Unterbrechung durch diesen

Beschlag weiter zum Bodenbeschlag4 fort. Dieser:

. Teil bildet den Hiiftgurt8. Die Gurtteile 7 und 8 bil-
den somit eine einzige zusammenhingende Gurt-

schlinge. Der untere Teil des Bodenbeschlags 4 ist mit-

Hilfe eines Gelenkzapfens 10 beweglich mit einem obe-
ren Beschlagteil 9 dieses Bodenbeschlags verbunden,
der sich somit in der Belastungsrichtung einstellen
kann. Das Ende des Gurts 8 geht durch eine Offnung
im oberen Beschlagteil9 um einen gerieften und im
oberen Beschlagteil verschiebbaren Bolzen 11 und zu-
riick entlang dem eintretenden Teil des Gurts und wird
mit Hilfe einer Schlaufe 12 am Hiiftgurt festgehalten.

Die Linge des Gurts 7, 8 14ht sich somit auf einfache.

Weise verstellen. -

Der Gurt7,8 ist dadurch gleitbar mit dem Boden-
beschlag3 verbunden, daf er ohne Unterbrechung
durch einen Biigelteil 13 des Bodenbeschlags3 geht,
der in nicht niher beschriebener Weise mit dem unte-
ren Teil des Bodenbeschlags 3 abkuppelbar verbunden
ist. Die Kupplung zwischen dem Biigel 13 und dem
unteren Teil des Bodenbeschlags3 kann beliebig in
der Weise ausgebildet sein, daB sie mit einem ein-
fachen Handgriff bedienbar ist, so daB der Sicher-
heitsgurt sich leicht anschnallen und abschnallen 148t
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Die am Boden oder Rahmen des Fahrzeugs befestig- -

ten Beschlige bilden sichere Befestigungspunkte fiir
den Gurt, dessen Beanspruchungen weder auf den Sitz
noch auf dessen Verbindungsstellen mit dem Fahr-
zeug iibertragen werden. Infolgedessen verhindern der
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Brustgurt und der Hiiftigurt auch bei heftigen Zu- .-

sammenstofilen wirksam und in physiologisch giinsti-
ger Weise ein Vorwirtsschleudern des angeschnallten
Korpers. -

Anstatt iiber die Schulter kann der vom Beschlag 3
kommende Brustgurt unter dem einen Arm hergefithrt
werden, wobei der Beschlag 5 zweckm#Big etwas tiefer
liegt als im dargestellten Ausfithrungsbeispiel.

Mannigfache Abweichungen sind im Rahmen der
Patentanspriiche moglich.

So ist es beispielsweise mdglich, den Biigel 13 durch
einen am unteren Teil des Bodenbeschlags 3 schwenk-
bar gelagerten Teil zu ersetzen, der fiber den Gurt 7, 8
geschwenkt und verriegelt werden kann, um den Gurt
in der gezeigten Lage zu halten.
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Ferner kann die Einrichtung zur Verstel-luﬁg der -

Lénge des Gurts 7, 8 statt am unteren Beschlag 4 am
oberen Beschlag 5 vorgesehen sein, -

In den Fillen, wo die H6he des Beschlags 3 infolge
der Form des Bodens betrichtlich sein muB oder wo
im iibrigen die Voraussetzungen fiir die Anordniung
des Gurts im Fahrzeug es vorteilhaft machen, kann
es im Rahmen des Erfindungsgedankens zweckmifig

sein, den Beschlag 3 am Boden oder Rahmen des 55 :
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Fahrzeugs mit Hilfe eines Zwischenteils geeigneter
Linge zu befestigen, der aus einem biegsamen oder
starren DBaustoff besteht. Schlieflich braucht der
Gurt 7, 8 nicht gleitbar mit dem Biigel 13 verbunden

zu -sein, -wobei jedoch Mittel zum Verstellen der

Gurtlange sowohl am oberen Beschlag 5 wie auch am
unteren Beschlag 4 vorzusehen sind.

PATENTANSPRUCHE:

1. Sicherheitsgurt fiir Fahrzeuge, insbesondere
Kraftfahrzeuge, der bei starkem Bremsen oder bei
einem Zusammenstol das Vorwirtsgeschleudert-
werden eines Fahrzeuginsassen verhindert und aus
einem schrig iiber den Brustkorb des Insassen zu
-spannenden Brustgurt und einem iiber den Leib
zu spannenden Leib- oder Hiiftgurt besteht, da-
durch gekennzeichnet, da das obere Ende des
Brustgurts (7) in an sich bekannter Weise mit

~einem oberen Beschlag (5) verbunden ist, der an

- der Karosserie oder am Rahmen des Fahrzeugs an
einer Stelle befestigt ist, die ungefihr in gleicher
Hohe wie die Schulter des festgeschnallten Insas-
sen und in der Hauptsache hinter und zu einer
Seite der Schulter liegt, und daB je ein Boden-
beschlag (3 bzw. 4) zu beiden Seiten des Sitzes
am Boden oder Rahmen des Fahrzeugs befestigt
ist, wobei das eine Ende des Hiiftgurts (8) mit
dem auf- derselben Seite wie der obefe Beschlag
liegenden Bodenbeschlag (4) verbindbar ist, wih-

- rend der Brust- und Hiiftgurt eine zusammenhin-

~ gende Schlinge bilden, die mit dem anderen Boden-
~ beschlag (3) kuppelbar- ist. ‘ -

2. Sicherheitsgurt nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Schlinge durch einen Biigel-

" teil 13 des Bodenbeschlags (3) lduft, der am unte-
ren Teil des Bodenbeschlags leicht ankuppelbar
und davon leicht abkuppelbar ist. ,

3. Sicherheitsgurt nach Anspruch 1 oder 2, da-
_durch gekennzeichnet, dafl die Linge des-Guits an
seinem unteren Ende verstellbar ist, das mit dem
erstgenannten Bodenbeschlag (4) verbunden ist.

4. Sicherheitsgurt nach Anspruch 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, daf8 die Linge des Gurts an
seinem oberen, mit dem oberen Beschlag (5) ver-
bundenen Ende verstellbar ist.

5. Sicherheitsgurt nach Anspruch 2, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Schlinge (7, 8) mit dem
Biigelteil (13) des Bodenbeschlags (3) fest verbun-
den und ihre Linge an ihrem oberen und/oder
unteren Ende verstellbar ist.

6. Sicherheitsgurt nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet,-dafi der Bodenbeschlag (3) mit dem
Boden oder Rahmen des Fahrzeugs mit Hilfe eines

- biegsamen oder starren Zwischenstiicks verbunden
ist. )
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